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Abstract 



The invention proposes a device for feeding the electric system, in particular, of motor vehicles, 
having a power generator, a battery as accumulator and at least one cyclically activated output stage, 
in the case of which devi ce batt ery 10 and output stage 11 are combined to form a unit in order to 



reduce disruptive pulses. 
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© Einrichfung zur Speisung des elektrischen Bordnetzes von insbesondere Kraftfahrzeugen 

Es wird eine Einrichtung zur Speisung des elektrischen 
Bordnetzes von insbesondere Kraftfahrzeugen mft einem 
Stromerzeuger, einer Batterle als Speicher und mindestens 
einertaktweiseangesteuerten Endstufe vorgeschlagen, bei 
der zur Verminderung von Storimpulsen Batterie tO und End- 
stufe T 1 zu einer Baueinheit zusammengefaSt sind. 
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Patentanspruche 

1. Einrichtung zur Speisung des elektrischen Bord- 
netzes von insbesondere Kraftfahrzeugen, mit ei- 
nem Stromerzeuger, einer Batterie als Speicher 5 
und mindestens einer taktweise ang steuerten End- 
stufe, dadurch gekennzeichnet, daB Batterie und 
Endstufe zu einer Baueinheit zusammengefaBt sind. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Endstufe losbar mit der. Batterie 10 
verbunden ist 

3. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Endstufe integraler Bestandteil 
des Batteriegehauses ist 

4. Einrichtung nach einem der Anspruche 1 —3, da- 15 
durch gekennzeichnet, daB Batterie und Endstufe 
von einer elektromagnetische Felder abschirmen- 
den Hulle umgeben sind. 

5. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hulle als Batterie und Endstufe 20 
aufnehmender Kasten ausgebildet ist 

Beschreibung 

Stand der Technik 25 

Das elektrische Bordnetz moderner Kraftfahrzeuge 
umfaBt zahlreiche elektrische Verbraucher, wie bei- 
spielsweise elektromagnetische Ventile, Relais oder 
Endstufen, die takt- bzw. impulsmaBig angesteuert wer- 30 
den. Die takt- bzw. impuIsmaBige Ansteuerung fuhrt zu 
Storimpulsen, die sich innerhalb des Bordnetzes unkon- 
trolliert ausbreiten und die stdrspannungsempfindliche 
Funkempfangsgerate oder die Betriebsweise der Brenn- 
kraftrnaschine maBgeblich beeinfiussende Steuergerate 35 
beeintrachtigen. 

Zwar ist es bereits bekannt, zur Unterdruckung von 
Storimpulsen Kondensatoren zu verwenden, die vor- 
zugsweise unmittelbar am Entstehungsort der Stdrim- 
pulse, also beispielsweise in den getakteten Endstufen 40 
zwischen die die Stdrimpulse fuhrenden Leitungen und 
Masse geschaltet werden. Da hierfur relau'v groBe Ka- 
pazitatswerte erforderlich sind, werden in der Regel 
Elektrolytkondensatoren eingesetzt die jedoch ein gro- 
Bes Bauvolumen aufweisen und nur in relativ engen 45 
Temperaturgrenzen verwendbar sind. Derartige Kon- 
densatoren erhohen zudem die Kosten des elektrischen 
Bordnetzes. 

Vorteile der Erfindung 50 

Die erfindungsgemaBe Einrichtung zur Speisung des 
elektrischen Bordnetzes von insbesondere Kraftfahr- 
zeugen, mit einem Stromerzeuger, einer Batterie als 
Speicher und mindestens einer taktweise angesteuerten 55 
Endstufe mit den Merkmalen des Hauptanspruchs hat 
den Vorteil. daB nahezu keine Stdrimpulse mehr in das 
Bordnetz eindringen konnen, da sie bereits am Entste- 
hungsort weitgehend unschadlich gemacht werden. Da- 
bei werden zusatzliche, die Kosten des elektrischen 60 
Bordnetzes erhdhende Bauelemente ganzlich vermie- 
den. da die ohnehin in jedem Bordnetz vprhandene Bat- 
terie praktisch als Filterelement fur die Storspannungen 
eingesetzt wird. Die Einrichtung ist sehr kompakt im 
Aufbau. preiswert in der Herstellung und umgeht ther- 
mische Probleme, da keine tern peratu ran fall igen Bau- 
elemente, wie Eletrolytkondensatoren, eingesetzt wer- 
den mussen. 
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Zeichnung 

Ausftihrungsbeispiele der Erfindung sind in der 
Zeichnung dargestellt und in der nachfofgenden Be- 
schreibung naher erlautert Es zeigt 

Fig. 1 ein stark vereinfachtes Blockschaltbild eines 
elektrischen Bordnetzes mit einer Batterie, einer End- 
stufe und einem von dieser Endstufe angesteuerten 
elektrischen Verbraucher, 

Fig. 2a, 2b und 2c diverse Stromveriaufe als Funktion 
der Zeit, 

Fig. 3 ein erstes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung, 
bei dem eine Endstufe mit der Batterie losbar verbind- 
bar ist, 

Fig. 4 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung, bei dem eine Endstufe integraler Bestandteil des 
Batteriegehauses ist und 

Fig. 5 die Anordnung von Batterie und Endstufe in 
einer elektromagnetische Felder abschirmenden Hulle. 

Fig. 1 zeigt in stark vereinfachter Darstellung in 
Form eines Blockschaltbildes eine Einrichtung zur Spei- 
sung des elektrischen Bordnetzes von insbesondere 
Kraftfahrzeugen mit einer Batterie 10, einer Endstufe 11 
und einem von der Endstufe 11 taktweise angesteuerten 
elektrischen Verbraucher 13. Auf den Verbindungslei- 
tungen 10a, 10Z? und 10c zwischen Batterie 10 und End- 
stufe 11, bzw. Verbraucher 13, flieBen durch die Pfeile 
angedeutete Strdme IT, ID, IL, deren Verlauf als Funk- 
tion der Zeit jeweils in den Diagrammen gemaB Fig. 2a, 
2b und 2c dargestellt ist. So zeigt das Diagramm nach 
Fig. 2c den ausgepragt impulsformigen Verlauf des 
Stroms IT bei Ansteuerung der Endstufe ll r der ein 
erhebiiches Storspektrum zur Folge hat Das Diagramm 
nach Fig. 2a zeigt dagegen den hinsichtlich seiner Am- 
plitude wesentlich ausgeglicheneren Verlauf des Stroms 
IL durch den elektrischen Verbraucher 13. Das Dia- 
gramm nach Fig. 2b zeigt den in FluBrichtung durch die 
in der Endstufe 11 angeordnete Dicke 11a flieBenden 
Strom IB, der ebenfalls einen impulsformigen Verlauf 
hat. 

Die im Bereich der Endstufe 11 durch deren taktweise 
oder impuIsmaBige Ansteuerung entstehenden Stdrim- 
pulse konnen auf einfache Weise dadurch unterdruckt 
werden, daB Endstufe 11 und Batterie 10 in mdglichst 
geringem Abstand voneinander angeordnet und im Ide- 
alfall zu einer Baueinheit zusammengefaBt werden. Da- 
durch ergibt sich eine mdglichst kurze Leitungsfuhrung 
zwischen Batterie 10 und Endstufe 11, insbesondere der 
Leitungen 10a, 10Z> (iber die die getakteten Strdme IT 
und ID flieBen. Wenn diese Leitungszuge 10a, iOb aber 
mdglichst kurz gehalten werden, ist auch schon die Ab- 
strahlungsmdglichkeit fur Stdrimpulse wesentlich ver- 
ringert Durch die taktweise oder impuIsmaBige Be- 
triebsart der Endstufe 1 1 entstehende Stdrimpulse wer- 
den erheblich dadurch unterdruckt, daB die Batterie 10 
selbst als Filterelement wirksam ist Dies wird durch die 
enge Nachbarschaft infolge der Zusammenfassung von 
Batterie 10 und Endstufe 11 zu einer Baueinheit ermog- 
licht 

In einem ersten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
(Fig. 3) ist die Endstufe 11 mit der Batterie 10 durch 
geeignete mechanische Mittel, beispielsweise ein 
Spannband oder dergleichen losbar verbindbar. Auf die- 
se Weise ist es mdglich, die erfindungsgemaBen Vorteile 
65 auch bei herkdmmlichen Batterieformen zu erreichen, 
da eine gceignet gestaltete Endstufe 1 1 in der vorbe- 
schriebenen Weise praktisch mit jedem Battcricgchause 
zu einer Baueinheit zusammenfaBbar ist 
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In einem weiteren AusfQhrungsbeispiel der Erfindung 
(Fig. 4) ist die Endstufe .11 integraler Bestandteil des 
Batteriegehauses selbst; dies macht jedoch eine von 
herkommlichen Formen abweichende Gestaltung des 
Batteriegehauses erforderlich, da zusatzlich Raum zur 5 
Aufnahme der Endstufe 11 vorgesehen werden muB. 
Diese Ausgestaltung ermoglicht jedoch besonders kur- 
ze Verbindungen zwischen den elektrischen Anschlus- 
sen der Endstufe 11 und den Polen der Batterie 10. Zur 
weiteren Reduzierung der Storimpulse kann der die 10 
Endstufe 11 aufnehmende Teil des Batteriegehauses zu- 
satzlich auch noch mit einer Schirmwirkung ausgebildet 
werden, indem er beispielsweise mit Blech oder derglei- 
chen ausgekleidet ist, so daB die Endstufe 11 praktisch 
von einer elektromagnetische Felder abschirmende *5 
HuIIe umgeben ist 

SchlieBIich kann in vorteilhafter Weiterbildung der 
Erfindung die Schirmwirkung zur UnterdrQckung sto- 
render elektromagnetischer Impulse auch noch dadurch 
verstarkt werden, daB Batterie 10 und Endstufe 11 in 20 
einem abschirmenden Kasten 12 angeordnet werden, 
der mit einem Deckel 12a verschlieBbar ist Vorzugswei- 
se ist dabei der Kasten 12 gleichzeitig Bestandteil der 
Karosserie des Kraftfahrzeugs und dient gleichzeitig 
zur mechanisch sicheren Halterung der Batterie. 25 
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